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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

(§) Navigationsverfahren und Navigationssystem fur ein Fortbewegungsmittel 

(^ Die vorliegende Erfindung betrifft em Navigationssy- 
stem (100) und ein Navigationsverfahren fur ein -Fortbe- 
wegungsmittel (30), insbesonderefurein Fahrzeug, Kraft- 
fahrzeug, Schlff oder Flugzeug, zur Navigation von einem 
Ausgangsort zu einem Zieiort, wobei mittels einer im 
Fortbewegungsmittel vorgesehenen Zielfuhrungseinrich- 
tung (10) entlang einer zuvor berechneten Route vom 
Ausgangsort zum Zieiort gefiihrt wird. Hierbei werden vor 
dem Einsteigen in das Fortbewegungsmittel (30) wenig- 
stens ein Zieiort in eine bzgl. des Fortbewegungsmittels 
(30) externa Datenverarbeitungseinrtchtung (32) eingege- 
ben, wenigstens eine Route in der externen Datenverar- 
beitungseinrichtung (32) berechnet und entsprechende 
Routendaten uber eine Obertragungsstrecke an die Ziel- 
fuhrungseinrichtung (10) ubertragen. 
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Beschreibung 

Technisches Gebiet 

Die Erfindung beirifft ein Navigationsverfahren fiir ein 
Fonbewegungsniiiiel, insbesondere fiir ein Fahrzeug, Krafl- 
fahrzeug, Schiff Oder Fiugzeug, zur Navigation von eineni 
Ausgangsort zu eineni Zielorl, wobei initiels einer im Fbrt- 
bewegungsmiiiel vorgesehenen ZielfUhrungseinrichiung 
enilang einer zuvor berechneien Route vom Ausgangson 
zuin Zielort getiihrt wird, gemaB deni Oberbegriff" des An- 
spruchs 1. Die Erfindung beirifft ferner Navigationssystem 
fur ein Foribewegungsiniltel, insbesondere fiir ein Fahrzeug, 
Kraftfahrzeug, Schiff oder Fiugzeug, gemaB deni Oberbe- 
griff des Anspruchs 8. 

Stand der Technik 

In Fortbewegungsmitteln, wie beispielsweise Kraftfahr- 
zeugen, Flugzeugen oder Schiffen, fest installierte Navigaii- 
onssysienie leiien einen Fiihrer des Fortbewegungsmiltels 
schnell, einfach und sicher von einem aktuelleri Slandort zu 
einem gewiinschien Zielort, ohne dal3 der Fiihrer des Foribe- 
wegungsmitteis vorher aufwendig eine Route pianen und 
entsprechendes Karienniaterial erwerben muB. Hierzu lie- 
gen entsprechende, beispielsweise auf Karten, Landlcanen 
Oder SuraBenkanen basierende. Navigation sdaten in dem 
Navigationssystem beispielsweise auf CD-ROM gespei- 
chert vor. Das Navigationsgerat nutzt beispielsweise GPS 
(Global Positioning System) um einen momentanen Stand- 
ort festzustellen und entsprechende Navigationsanweisun- 
gen zu berechnen, welche zu einem vorbesiinunien Ziel fiih- 
ren. Die Navigationsdaien beinhalten dabei vorzugsweise 
Daten iiber Su-a6en und Wege fiir Kraftfahrzeuge. 

Bevor jedoch das Navigationssystem seine Aufgabe iiber- 
nehmen und eine Route vom Standort zum Zielort berech- 
nen kann, ist es notwendig, daB ein Benutzer den gewiinsch- 
ien Zielort und ggf. bei Navigationsgeraten ohne GPS auch 
den aktuellen Standort eingibt. Dies erfolgt beispielsweise 
iiber ein manuell zu betaiigendes Eingabegerat, wobei 
Buchstaben einer Zeichentabelle aufeinanderfolgend aufge- 
rufen bzw. gescrollt und ausgewahlt werden, bis die ausge- 
wahlten Buchstaben und Ziffern beispielsweise einen Oris- 
namen, einen SlraBennamen und eine Hausnummer eines 
Zielortes bzw. Standones bilden. Dies ist jedoch uinstand- 
lich sowie zeiu-aubend und erfordert gewisse Grundkennt- 
nisse bei der Bedienung des Navigationssystems. 

Darstellung der Erfindung, Aufgabe, Losung, Vorleilc 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein verbesser- 
tes Navigationsverfahren und Navigationssystem der oben- 
genannten Art zur Verfugung zu siellen, welche die obenge- 
nannten Nachteile beseitigen und einfacher und konifonabel 
zu bedienen sind. 

Diese Aufgabe wird durch ein Navigationsverfahren der 
o, g. Art mil den in Anspruch 1 gekennzeichneten Merkma- 
len und durch ein Navigationssystem mit den in Anspruch 8 
gekennzeichneten Merkmalen gelost. 

Dazu ist es bei einem Verfahren der o. g. Art erfindungs- 
gemaB vorgesehen, dass vor dem Einsteigen in das Fortbe- 
wegungsmittel wenigstens ein Zielon in eine bzgl. des Fort- 
be wegungsmitlels externe Datenverarbeitungseinrichtung 
eingegeben, wenigstens eine Route in der externen Daten- 
verarbeitungseinrichtung bcrcchnct und entsprechende Rou- 
tendaten iiber eine Ubertragungsstrecke an die Zielfulv 
rungseinrichtung iibertragen werden. 

Dies hat den Vorteil, dass die Eingabe von fiir die Rouien- 



berechnung rclevanten Daien bzw. Optionen wesenilich bc- 
quemer und einfacher an einem heimischen Schreibiisch 
oder ini Biiro an beispielsweise eineni Personal Computer 
(PC.) erfolgt, wobei in der Zielfiihrung.seinnchiung berciis 
5 alle noiwendigen Vorbereiiungen fiir eine Zieifiihrung abge- 
schlossen sind, wenn ein Benutzer, beispielsweise ein Auio- 
fahrer, in das Foribewegungsmitiel. beispielsweise ein 
Kraftfahrzeug, einsieigi. Dies ist insbesondere im Winter 
voneilhafi, da der Fahrer zur Navigation nichi ersi im kaJien 

10 Wagen sein Navigationssystem programniieren muss, son- 
dern soforl losfahren kann. Ferner ist es durch die hohere 
Speicherkapazitat der exiemen Datenverarbeitungseinrich- 
tung moglich, wesentlich mehr und fiexiblere bzw. akiuci- 
lere Informationen in die berechnetc Route einzubinden wie 

15 beispielsweise Informationen bzgl. Hotels, Tanksiellen etc. 
Bei einem Speditionsunternehmen konnen bereits im Biiro 
der Logistik kosten- und zeiiininimiene Routen berechnei 
und an die AuBcndicnstfahrzcugc iibertragen wcrdcn, so 
dass sich eine genauere und bequemere Planung und Benut- 

20 zung eines Navigationssystems ergibt. 

Vorzugsweise Weitergestaitungen des Verfahren s sind in 
den Anspriichen 2 bis 7 beschrieben. 

Eine Erweiterung der Information fur den Fuhrer des 
Fortbewegungsmiltels wird dadurch erzielt, dass aus einem 

25 Speicher der exiernen Datenverarbeitungseinrichtung zu- 
satzliche Informationen bzgl. der berechneten Route ausge- 
lesen und mit den Routendaten an das Fortbewegungsmittel 
iibertragen werden. 

ZweckmaBigerweise wird zusatzlich der Ausgangsort in 

3«) die externe Datenverarbeitungseinrichtung eingegeben. 
Dies ist besonders dann vorleilhafi, wenn der momentane 
Slandort der Datenverarbeitungseinrichtung bzw. des Fori- 
bewegungsniittels nicht der gewiinschte Ausgangsort fiir die 
Routenberechnung ist. Es konnen dadurch auch andere Rou- 

35 ten auf Vorrat bcrechnet und in der Zielfiihrungseinrichtung 
abgelegt werden. 

Zur genaueren Initialisierung der Zieifiihrung wird nach 
der Ubertragung der Route an die Zielfiihrungseinrichtung 
von dieser der Ausgangson ais moment aner Slandort des 

40 Fortbewegungsmiltels bestimmi. Dies erfolgt beispiels- 
weise mittels einer GPS-Ortung (GPS = Global Positioning 
System), was eine zusatzhch hohere Genauigkeil liefert ais 
der ggf. in die Datenverarbeitungseinrichtung manuell ein- 
gegebene Ausgangsort. 

45 ZweckmaBigerweise wird ais Ubertragungsstrecke eine 
Infraroi- oder Funkverbindung und ais verwendel externe 
Datenverarbeitungseinrichtung ein Personal Computer 
(PC). 

Bei einem Navigationssystem der o. g. Art ist es erfin- 
50 dungsgemaBe vorgesehen, dass dieses eine Schnittsielle 
zum drahtlosen Verbinden mit einer lokal im Bereich des ab- 
gesielllen Fortbewegungsmiltels vorhandcnen Datenverar- 
beitungseinrichtung zum Ubenragen von Routendaten von 
der Datenverarbeitungseinrichtung zum Navigationssystem 
55 aufweisl. 

Dies hat den Voneil, dass die Eingabe von fiir die Routen- 
berechnung relevanten Daten bzw. Optionen wesentlich be- 
quenier und einfacher an einem heimischen Schreibiisch 
Oder im Biiro beispielsweise an einem Personal (Computer 

60 (PC) erfolgt, wobei in der Zielfiihrungseinrichtung bereits 
alle notwendigen Vorbereiiungen fur eine Zieifiihrung abge- 
schlossen sind, wenn ein Benutzer, beispielsweise ein Auto- 
fahrer, in das Fortbewegungsmittel, beispielsweise ein 
Krafifalirzeug, einsteigi. Dies isi insbesondere im Winter 

65 vortcilhaft, da der Fahrer zur Navigation nicht erst im kaltcn 
Wagen sein Navigationssystem programniieren muss, son- 
dem soforl losfahren kann. Ferner ist es durch die hohere 
Speicherkapazitat der exiemen Daten verarbeiiungseinrich- 
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tung moglich, wesentlich niehr und flexiblere bzw. akiucl- 
lere Informalionen in die berechnete Route einzubinden wie 
beispielsweise Informalionen bzgl. Hotels, Tankstellen etc. 
Bei einem Spedifionsunremehmen konnen hereits im Riiro 
der Logistik kosien- und zeilminimierie Rouien berechnet 5 
und an die AuBendiensifahrzeuge ubemagen werden, so 
dass sich cine genauere und bequemere Planung und Benut- 
zung eines Navigationssysiems ergibl. 

Vorieilhafie Ausgestaliungen des Navigationssysiems 
sind in den Anspriichen 9 und 10 angegeben. lO 

So i St in einer bevorzugten Ausfuhrungsforni die Schnitl- 
sielle eine Infrarot- oder Funkverbindung. beispielsweise 
eine HF-Verbindung bei 433 MHz, und die lokale Datenver- 
arbeitungseinrichtung ein Personal Computer (PC). 

15 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Nachstchcnd wird die Erfindung anhand dcr bcigcfiiglen 
Zeichnung naher erlauterl. Diese zeigt in der einzigen Figur 
ein schematisches Blockschaltbild einer bevorzugten Aus- 20 
fiihrungsform eines erfindungsgemalBen Navigationssy- 
siems. 



Bester Weg zur Ausfuhrung der Erfindung 



25 



Die in der einzigen Figur dargestellte bevorzugle Ausfuh- 
rungsform eines erfindungsgemafien Navigationssysiems 
100 umfasst eine Zielfuhrungseinrichtung 10 mit akusti- 
scher StraBenfiihrung 12 iiber Lautsprechereinheit 14, eine 
Anzeigeeinrichtung 16 fur beispielsweise "Zielort: Stadt, 30 
StraBe", einen Mikroprozessor 18 mil Benuizerschnilistelle 
in Form einer Tastatur 20, einen Routenspeicher 22, ein 
Rundfunkempfangsgerat 24, welches ebenfalls mil der 
Lautsprechereinheit 14 verbunden ist, eine Sende-/Emp- 
fangseinheit 26 und eine mit dem Rundfunkempfanger 24, 
der Sende-yEinpfangseinheit 26 sowie der Zielfuhrungsein- 
richtung 10 verbundene Antenne 28, Die vorgenannten 
Komponenten befinden sich in bzw. an einem mil 30 be- 
zeichnelen Kraflfahrzeug, welches lediglich mit geslrichel- 
ten Linien angedeutei ist. 40 

Die Sende-ZEmpfangseinheit 26 ist als Datentibertra- 
gungsschniltslelle derarl ausgebildel, dass sie eine drahilose 
Verbindung zu einem in der Nahe eines Abstellortes des 
Kraftfahrzeuges 30 beiindlichen extemen Personal Compu- 
ter (PC) 32 eines Benutzers aufnehmen kann. Dieser befin- 45 
del sich beispielsweise in einem Haus oder Biiro des Benut- 
zers, was mit gestrichelten Linien 34 angedeutet ist, und 
weisi ebenfalls eine Sende-ZEmpfangseinheit 36 mit An- 
tenne 38 auf. Millets der Sende-ZEmpfangseinheit 26 und 36 
ist somil eine lokale Funkverbindung, beispielsweise im Be- 50 
reich von 433 MHz im 70 cm-Band, zwischen Kraflfahr- 
zeug 30 und PC 32 realisiert. 

ErfindungsgemaB hat nun der Benutzer die Moglichkeii 
noch bevor er in sein Kraflfahrzeug 30 einsteigt bequem an 
seinem Schreibtisch sitzend an seinem PC 32 einen Zielon 55 
und entsprechende Optionen, wie beispielsweise "kurzester 
Weg", "schnellstcr Weg", "nur Landstrasse" etc., zu bcsiim- 
men und eine Route vom PC 32 berechnen zu lassen. Sobald 
dies zu seiner Zufriedenheit erledigi ist, werden entspre- 
chende Routendaien iiber die Funkverbindung mittels der 60 
Sende-ZEmpfangseinheiien 26, 36 an das Navigationssyslem 
100 ubertragen und im Routenspeicher 22 abgelegt. Der Be- 
nutzer kann dabei wahlweise nur die momentan vom ihm 
geplante Fahn zu einem einzigen Zielon berechnen und ab- 
spcichcrn lassen oder auch glcich mchrcrc Routcn. Dicsc 65 
werden dann sequentiell im Routenspeicher 22 abgespei- 
chert und beispielsweise in der Form 



Route 1. Zielon 1 
Route 2, Zielon 2 
Route 3, Zielon 3 
Route 4, Zielort 4 

Route n, Zielon n 

im Kraflfahrzeug 30 zur Auswahl angcboien. 

Auf diese Weise sind alle Vorbereiiungen und notwendi- 
gen Programmierungen fiir eine Zielfuhrung durch das Na- 
vigationssyslem 100 bereits abgeschlosscn, wenn der Be- 
nutzer schlie&lich sein Buro oder Haus 34 verlassi und in 
das Kraflfahrzeug 30 zur Aufnahme der Fahrt einsieigl. Es 
entfalll somit das lastige Programmieren ini Kraflfahrzeug 
selbst, was vor allem im Winter vor Fahnanuritl und damit 
vor der Moglichkeii das Fahrzeug zu heizen, als sehr unan- 
genehm empfunden wird. 

Da iiblichcrwcisc dcr Fahrcr cine Routcnbcrcchnung von 
dem On aus wiinscht, an dem der PC steht, namlich seinem 
Haus Oder Biiro 32. wird der Standort des PC"s zweckmaBi- 
gerweise als Ausgangsort fur die Routenberechnung einnial 
festgelegt und muss dann nicht jedesmal neu eingegeben 
werden. SoU jedoch eine Route von einem vom PC-Standon 
abweichenden Ausgangsort berechnet werden, so kann der 
Ausgangsort Jederzeit nachtraglich geanderl werden. 

Nach der tJbertragung der Roulendaten ist es jedoch vor- 
teilhaft, den exakten Standort des Kraftfahrzeuges 30 bei- 
spielsweise mittels einer satellilengestutzten Onung (GPS) 
zu bestiminen, so dass die Zielfiihrung optimal initialisien 
werden kann. 

Durch die am PC 32 moglichen groBeren Speichemiedien 
konnen in die Route zusatzliche Infoniiationen, beispiels- 
weise bzgl. Hotels, Gasistaiten, Tankstellen etc., eingebun- 
den und mit den Roulendaten iibertragen werden. 

Sofem des Kraflfahrzeug mil Sichtkontakt zum PC 32 ab- 
gestelli ist, konnen die Sende-ZEnipfangseinheiien 26, 36 als 
Infrarol-Schnittslelle ausgebildel sein. 

Patentanspriiche 

1. Navigaiionsverfaliren fiir ein Fortbewegungsmitlel, 
insbesondere fiir ein Fahrzeug, Kraflfahrzeug, Schitf 
Oder Flugzeug, zur Navigation von einem Ausgangsort 
zu einem Zielort, wobei mittels einer im Fortbewe- 
gungsmitlel vorgesehenen Zielfuhrungseinrichtung 
entlang einer zuvor berechneten Route vom Ausgangs- 
ort zum Zielort gefiihrt wird, dadurch gckcnnzeich- 
net, dass vor dem Einsteigen in das Foribewegungs- 
miUel wenigsiens ein Zielort in eine bzgl. des Fortbe- 
wegungsmiitels exleme Daienverarbeitungseinrich- 
lung eingegeben, wenigsiens eine Route in der exler- 
nen Daienverarbeitungseinrichiung berechnet und ent- 
sprechende Roulendaten iiber cine Ubertragungs- 
strecke an die Zielfiihrungseinhchtung iibertragen wer- 
den. 

2. Navigationsvert'ahren nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass aus einem Speicher der externen 
Daienverarbeitungseinrichiung zusatzliche Informalio- 
nen bzgl. der berechneten Route ausgelesen und mit 
den Roulendaten an das Fortbewegungsmittel Ubertra- 
gen werden. 

3. Navigationsverfahren nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass zusatzlich der Ausgangsort in die 
exierne Daienverarbeitungseinrichiung eingegeben 
wird. 

4. Navigationsverfahren nach einem der vorhei^ehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet. dass nach der 
tiberu-agung der Route an die Zielfuhrungseinrichtung 
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von dieser der Ausgangson als momentaner Siandon 
bestinimt wird. 

5. Navigationsverfahren nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichner, dass die Bestinimung des Ausgangs- 
ories mittels einer salelliiengesiiiizten Ortung (GPS - 5 
Global Positioning System) erfolgt. 

6. Navigationsverfahren nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnei, dass als 
Ubenragungsstrecke eine Infraroi- oder Funkverbin- 
dung verwendet wird. lO 
1, Navigationsverfahren nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet dass als ex- 
teme Datenverarbeitungseinrichtung eine Eingabeine- 
heil z. B. ein Personal Computer (PC) verwendet wird. 

8. Navigationssystem (100) fur ein Fortbewegungs- 15 
mitiel (30), insbesondere fur ein Fahrzeug, Krafaahr- 
zeug, Schiff oder Flugzeug, dadurch gekennzeichnet, 
dass dieses cine Schnitisiclic (26, 36) zum drahtloscn 
Verbinden mit einer lokal im Bereich des abgestellten 
Fortbewegungsmitlels (30) vorhandenen Datenverar- 20 
beiiungseinrichtung (32) zuni Ubenragen von Routen- 
daten von der Datenverarbeitungseinrichtung (32) zum 
Navigationssystem (100) aufweist. 

9. Navigationssystem (100) nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass die SchnitLslelle (26, 28) eine In- 25 
frarot- oder Funkverbindung, bei spiels weise eine HF- 
Verbindung bei 433 MHz» isl. 

10. Navigationssystem (100) nach Anspruch 8 oder 9. 
dadurch gekennzeichnet, dass die lokale Datenverar- 
beitungseinrichtung (32) ein Personal Computer (PC) 30 
ist. 
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